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Larmschutzanspriiche auf3erhalb
des erheblichen baulichen Eingriffs

Zur Umsetzung der entsprechenden EBA-Verfligung sind Variantenbetrachtungen
zu Larmschutzmalfinahmen auch fir diese Bereiche erforderlich.

HEINZ-PETER AYMANS | FELIX MERTENS |
SVENJA GAUER | ALEXANDER FUSS

Ein erheblicher baulicher Eingriff (ebE) an
einem Schienenweg kann zu einem Larmzu-
wachs an umliegenden und schiitzenswerten
Gebdudefassaden fiihren. Seit einem Urteil
des Bundesverwaltungsgerichts aus dem Jahr
2013 konnen hierdurch nicht nur Larmschutz-
mafBnahmen innerhalb eines Bauabschnitts re-
sultieren, vielmehr sind nun auch die Bereiche
auBBerhalb eines ebE mit einzubeziehen. Das
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) hat hierzuim Jahr
2014 eine entsprechende Verfiigung erlassen.
In der Praxis hat sich seitdem eine Vorgehens-
weise entwickelt, wie diese Verfiigung umge-
setzt werden kann. Hiernach ist mindestens ein
Larmzuwachs bei Beurteilungspegeln ober-

halb von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der
Nacht als nicht mehr unerheblich einzustufen
und in die Betrachtung einzubeziehen. Fiir die
gerechte Abwdgung sind Variantenbetrach-
tungen zu LarmschutzmaBnahmen auch fiir
diese Bereiche auB3erhalb des ebE erforderlich.
Eine definitive rechtliche Vorgabe, wie mit Be-
reichen auBBerhalb des ebE gemaB 16. BImSchV
zuverfahrenist, gibt es nicht, auch wenn wir als
Ingenieure dies gerne hitten, und wiirde auch
nicht jedem Einzelfall gerecht.

Auslegung des erheblichen

baulichen Eingriffs

Urspriingliche Vorgehensweise

bei erheblichen baulichen Eingriffen

Als ebE wurde in den 1990er Jahren, nach
Einfihrung der 16. BImSchV, zundchst eine

Gleisverschwenkung von mehr als einem hal-
ben Meter in vertikaler bzw. einem Meter in
horizontaler Lage verstanden. Die Grundlage
fur diese Betrachtungsweise bildete seiner-
zeit ein gemeinsames Schreiben [1] der Deut-
schen Reichsbahn (DR) und der Deutschen
Bundesbahn (DB).

Im Laufe der Zeit wurden diese Abmessun-
gen immer enger gefasst, wobei der Abstand
einer schutzbedirftigen Bebauung zur Bahn-
strecke ein mafgebliches Kriterium bei der
Bewertung eines ebE darstellt.

In der friiheren Auslegung des ebE war die
Ermittlung von Larmschutzanspriichen [2]
auf den rdumlichen Abschnitt der BaumaR-
nahme, den sogenannten Larmschutzbereich
[3], begrenzt (Abb. 1). Nach damaliger Lesart
gab es zwar schon eine gesonderte Regelung
fir die nahen Randbereiche, allerdings spiel-
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Abb. 1: Vor dem Verfligungserlass des Eisenbahn-Bundesamtes im Jahr 2014 sind durch einen Larmzuwachs aufgrund eines erheblichen baulichen
Eingriffs Anspriiche auf Larmschutz (rote Markierungen) innerhalb des Larmschutzbereichs (grau) entstanden. Bereiche auf3erhalb des Bauabschnitts
(blau) wurden in einer schalltechnischen Untersuchung nicht bewertet. Somit wurde im Rahmen der Larmvorsorge auch kein Larmschutz in Bereichen
auBerhalb gewahrt, auch wenn hier ein Lirmzuwachs durch die Ma3nahme vorlag.
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ten die Gbrigen Bereiche auBerhalb eines ebE
bei einer schalltechnischen Bewertung keine
Rolle. Als Konsequenz ergaben sich fiir diese
Bereiche formaljuristisch auch keine Larm-
schutzanspriiche aus der Larmvorsorge, ob-
wohl diese auch von einem mdglichen Larm-
zuwachs betroffen waren.

Neu: Zu beurteilende Bereiche au3erhalb
des erheblichen baulichen Eingriffs
Aufgrund eines Urteils des Bundesverwal-
tungsgerichts [4] aus dem Jahr 2013 sind
nun im Rahmen der Larmvorsorge auch die-
jenigen Bereiche schalltechnisch zu bewer-
ten, die sich auBerhalb des Bauabschnitts
befinden und in denen ein relevanter Larm-
zuwachs durch den ebE zu erwarten ist. Die
daraufhin erlassene Verfligung des EBA [5]
aus dem Jahr 2014 spricht hierbei von ei-
nem mehr als unerheblichen Larmzuwachs,
der in die Abwdgung mit einzubeziehen ist.
Allerdings mangelt es an einer eindeutigen
Vorgabe, welche MaBstébe bei einer Ermitt-
lung von Betroffenen und einer maoglichen
Festlegung von LarmschutzmaBnahmen an-
gesetzt werden sollen.

Innerhalb des Larmschutzbereiches ist die
wesentliche Anderung die Grundvorausset-
zung fir einen Anspruch auf Larmschutz an
betroffenen Gebadudefassaden. Die wesent-
liche Anderung entsteht aus dem Vergleich
der Larmimmissionen durch den Progno-
severkehr, der auf dem Bestand bzw. auf
der durch den ebE verdnderten Trassierung
(Planung) verkehrt. Aus larmtechnischer
Sicht stellt dieser Rechtsbegriff also eine
Larmpegeldifferenz an den Gebaudefassa-
den dar. Prézise formuliert ergibt sich eine
wesentliche Anderung durch den ebE ge-
mal 16. BImSchV bei einer Pegelerhhung
um mindestens 3 dB(A) oder einer Pegel-
erhohung oberhalb bzw. auf mindestens

70 dB(A) am Tage bzw. 60 dB(A) in der Nacht
(kurz: 70/60 dB(A)).

Uber den Larmschutzbereich hinaus kann
nun in Anlehnung an die wesentliche An-
derung ein Kriterium abgeleitet werden,
aus dem sich eine Vorgehensweise fiir die
Ermittlung von Larmschutz auch auferhalb
des ebE ergibt. Grundlegend kdénnte man
ableiten, dass immer eine Pegelerh6hung
vorliegen muss, damit sich ein Larmschutz-
anspruch rechtfertigen lasst. Ab wann eine
Erhéhung als nicht mehr unerheblich zu be-
trachten ist, hangt immer vom Einzelfall ab.

Um eine mogliche Handhabung naher er-
ortern zu konnen, wird zunachst auf den
Larmschutz innerhalb eines Bauabschnitts
eingegangen, der durch das Vorliegen einer
wesentlichen Anderung vorzusehen ist.

Priifung und Dimensionierung

von LairmschutzmaBnahmen
Dimensionierung innerhalb

des erheblichen baulichen Eingriffs

Bei einer Dimensionierung von Larmschutz-
mafBnahmen innerhalb des erheblichen bau-
lichen Eingriffs sind, unter Berticksichtigung
der VerhdltnismaBigkeit, die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV durch aktive
LarmschutzmaBnahmen einzuhalten [5].
Aktiver Larmschutz wird durch Minderungs-
maBnahmen im Bereich der Schallquelle,
der Gleise bzw. der Zlige, an der Bahnstrecke
umgesetzt. Hier kdnnen zum Beispiel kon-
ventionelle Schallschutzwénde, aber auch
innovative MaBnahmen, wie Schienensteg-
dampfer oder -abschirmungen, in Betracht
kommen.

Durch Variantenuntersuchungen im Rahmen
der schalltechnischen Untersuchung wird
die genaue Zusammensetzung des aktiven
Schallschutzes unter Berlicksichtigung von
Kosten-Nutzen-Gesichtspunkten ermittelt.
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Fir Gebaudefassaden, die nicht durch aktive
MaBnahmen zu schiitzen sind bzw. fir die
die VerhaltnisméaBigkeit fir aktive Malnah-
men nicht gegeben ist, wird erganzender
passiver Larmschutz, welcher fassaden- und
geschossgenau ermittelt wird, vorgesehen.

Dimensionierung auBerhalb

des erheblichen baulichen Eingriffs
Damit Larmschutz aus der Larmvorsorge
(Uber die 16. BImSchV hinaus) auch auf3er-
halb eines Bauabschnittes gerechtfertigt
werden kann, muss auch hier eine relevan-
te Pegelerhdhung vorliegen. Ab welchen
,Grenzwerten” Larmschutz vorzusehen ist,
wird seit der Verfligung des EBA [5] jeweils
in Absprache mit dem Baulasttrager und der
Genehmigungsbehodrde abgestimmt.

Bei der bisherigen Praxis hat sich gezeigt, dass
ein Larmzuwachs bei Beurteilungspegeln von
mindestens 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in
der Nacht in die Abwdgung einzustellen ist.
Diese Werte wiirden somit als ,Grenzwerte”
zur Dimensionierung von Larmschutzmal-
nahmen auBerhalb des ebE dienen.

Eine schalltechnische Betroffenheit tiber die
16. BImschV hinaus (auBerhalb einer Bau-
maBnahme) resultiert somit, wenn an der
betroffenen Fassade ein Larmpegel von min-
destens 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der
Nacht vorliegt und sich der Beurteilungspe-
gel aufgrund des ebE weiter erhoht. Kon-
kreter bedeutet dies, dass auch fiir Bereiche
auBerhalb des ebE mit Beurteilungspegeln
von mindestens 70/60 dB(A) Larmschutz-
maBnahmen zu betrachten sind (Abb. 2).
Fur die Betrachtung von LarmschutzmaR-
nahmen sollte fiir eine gerechte Abwagungs-
entscheidung eine Variantenuntersuchung
durchgefiihrt werden, bei der durch aktiven
Larmschutz zwar nicht die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV angestrebt werden,
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Der Schutz vor stetig steigender Larmbelastung erhalt immer groBere Bedeutung. Dauerhafter Larm macht
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Larmemissionen nachweislich um bis zu 30 dB reduziert werden. Sie eigenen sich fiir den Einsatz bei tempo-
raren Larmquellen, wie StraBen-, Gleis- und Industriebaustellen sowie bei Konzerten und GroBveranstaltungen.
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Abb. 2: Nach dem Verfligungserlass des Eisenbahn-Bundesamtes im Jahr 2014 sind nun auch Bereiche auBBerhalb (blau) eines erheblichen baulichen
Eingriffs in die Abwagung mit einzubeziehen. Auf Grundlage bisheriger, praxisbezogener Kriterien kdnnen somit auch Larmschutzanspriiche auBBerhalb
des Larmschutzbereiches (gelbe Markierungen) vorliegen und LarmschutzmafBBnahmen fiir Betroffene gewahrt werden.

aber Beurteilungspegel von 70 dB(A) am Tag
bzw. 60 dB(A) in der Nacht eingehalten wer-
den. Auch hier muss die VerhaltnismaBigkeit
der aktiven LarmschutzmaBBnahme gegeben
sein.

Wann eine Pegelerhdhung relevant ist, ist eine
Abwagungsentscheidung bezogen auf jeden
Einzelfall. Bei einer ,drastischen” Pegelerh6hung
konnen u.E. LarmschutzmaBnahmen durchaus
auch bei geringeren Larmpegeln unterhalb von
70/60 dB(A) ein Abwdgungsergebnis sein. ]

QUELLEN

[1]Schreiben der Deutschen Reichsbahn (DR) und der Deutschen
Bundesbahn (DB) , Hinweise zur Handhabung der 16. BImSchV*,
#94B1010053, vom 06.09.1993

[2] Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-

gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV), vom 12. Juni 1990
[3] Umwelt-Leitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und
Plangenehmigung sowie fiir Magnetschwebebahnen - Stand: Dezember
2012 - Teil VI: Schutz vor Schallimmissionen aus Schienenverkehr,
Eisenbahn-Bundesamt, vom 01.12.2012

[4] Bundesverwaltungsgericht BVerwG, Az. 7 A9.12, Urteil vom 18.07.2013
[5] Verfiigung des Eisenbahn-Bundesamtes zur Auslegung des ,erheblichen
baulichen Eingriffs“i.S.d. § 1 Abs. 2 Satz 1Nr. 2 der 16. BImSchV,
23.10-23pv/003-2300#018, vom 23.07.2014

Heinz-Peter Aymans
Projektleiter Verkehrslarm

Peutz Consult GmbH, Dusseldorf
pa@peutz.de

Verschattung

PEUIZ

CONSULT

Verkehrslarm / Bauldarm
Erschiitterungsschutz

Umwelttechnologie

www.peutz.de

Peutz Consult GmbH
Deutschland

Kolberger StraRe 19
40599 Diisseldorf
0211 -999 58 26 0
dus@peutz.de

Borussiastr. 112
44149 Dortmund
0231 - 725499 10
dortmund@peutz.de

CarmerstraBe 5
10623 Berlin
030-92 100 87 00
berlin@peutz.de

Gostenhofer Hauptstr. 21
90443 Niirnberg

0911 - 477 576 60
nuernberg@peutz.de

8 El | MARZ 2019

Dr. Felix Mertens
Beratungsingenieur

Peutz Consult GmbH, Dusseldorf
fm@peutz.de

Svenja Gauer

Projektleiterin Verkehrslarm
Peutz Consult GmbH, Dortmund
sg@peutz.de

Alexander Fuf3
Beratungsingenieur

Peutz Consult GmbH, Berlin
af@peutz.de

Homepageverdffentlichung unbefristet genehmigt flir Peutz Consult GmbH /
Rechte fiir einzelne Downloads und Ausdrucke fiir Besucher der Seiten

genehmigt von DVV Media Group, 2019


http://www.peutz.de



